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Abstract 

The hoist is fitted into a support frame in a door opening. To operate it is moved out of the frame to enable 
its own lifting frame to drop the load platform clear of the side of the carriage. The platform drops into the 
horizontal position during lifting and is normally folded flat against the side of the carriage. The hoist enables 
goods and people to be transferred between platform and carriage. It enables wheelchair users to board a 
train in comfort. In the folded position it does not extend out of the profile of the carriage. 
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(54) Dispositif elevateur pour personnes et objets a adapter a une voiture ferroviaire ou autre vehicule. 


(57) Dispositif elevateur pour personnes ou objets. a adapter a 
une baie d'acces a une voiture ferroviaire ou autres vehicules. 
comprenant : une structure a montants 28 apte a etre repliee 
dans la baie et extra'rte de cette baie. dans une direction 
sensiblement horizontale: un equipement monte coulissant le 
long de ladite structure a montants. pour pouvoir §tre mont§ 
ou descendu; un panneau a palette 50 articule sur ledit 
equipement et susceptible d'etre releve en position de ferme- 
ture contre ladite structure S montants 28 ou abaisse a peu 
pres horizontalement en position d'emploi: et des moyens 40. 
80 poiir commander la montee ou la descente dudh equipe- 
ment 
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"DISPOSITIF ELEVATEUR POUR PERSONNES ET OBJETS. A 
ADAPTER A UNE VOITURE FERROVIAIRE OU AUTRE VEHICULE " . 

L' invention concerne un dispositif destine en 
particulier aux handicapes- 

En particulier, 1* invention concerne un dispositif 
Elevateur pour personnes et objets, a adapter a une 
baie d'acces a une voiture ferroviaire ou autre vehicule, 
lequel comprend essentiellement : une structure a 
montants, apte a etre repliee dans la baie et extraite 
de cette baie, dans une direction sensiblement horizon- 
tale ; un equipement monte coulissant le long de ladite 
structure a montants, pour pouvoir etre montE ou descendu^ 
un panneau £ palette articulE sur ledit Equipement et 
susceptible d'etre releve en position de fermeture contre 
ladite structure a montants ou abaissd k peu prfes 
horizontalement en position d'emploi ; et des moyens 
pour coiratiander la montee ou la descente dudit Equipement. 

Cette structure a montants peut etre extraite et 
replide, avec deplacement parallele a elle-meme. 

Dans la pratique, peut-etre prEvu un panneau 
superieur, susceptible d'etre releve angulairement a 
partir d'une position de fermeture dans laqUelle il 
coopfere, pour la fermeture, avec ledit panneau k palette. 

Le dispositif comprend egalement un organe a 
portillon pouvant etre place dans une position formant 
paroi laterale, position dans laquelle il permet la 
realisation des manoeuvres necessaires. 

Le dispositif est muni de syst femes de commande a 
f luide places a 1 ' interieur des montants de ladite 
structure a montants, prEvus pour commander aussi bien 
des elements coulissant dans les montants et faisant 
partie de 1' equipement coulissant que le panneau a 
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palette, pour provoquer sa rotation de sa position 
relevee verticale a sa position abaissee horizontale ; 
des raoyens sdnt prevus pour select ionner en sequence 
d'abord la rotation jusqu 1 a 1 'horizontale puis la 
descente et, inversement, d'abord le relfevement puis la 
rotation jusqu' a la verticale dufanneau a palette. Les-. 
dits moyens peuvent coniprendre un bloc avec verrou a 
came tournante pour bloquer les d^placements verticaux 
et un pat in transversal avec commande a came pour 
bloquer le panneau en position horizontale, ce bloc et 
ce patin, asservis au portillon, etant alternativement 
act if s. 

L 1 invention sera mieux comprise grace a la 
description ci-apres et au dessin ci-joint, qui represen- 
te un exemple pratique, non limitatif , de cette invention - 

Dans ce dessin : 

La figure 1 est une vue d' ensemble en perspective. 

Les figures 2 et 3 sont des vues en coupe verticale 
respectivement en position de fermeture et d'ouverture. 

La figure 4 est une vue representant un detail 
agrandi de la figure 3, alors que la figure 5 est une 
vue en coupe selon la ligne V-V de la figure 4, dans la 
position de la figure 2. 

Les figures 6, 7 et 8 sont des vues representant 
des details d'une commande pour obtenir 1' extraction 
des mpntants du vehicule. 

La figure 9 est une vue representant un detail 
agrandi de la figure 3 avant 1 'abais semen t et les figures 
10, 11 et 12 sont des vues en coupe selon les lignes X-X # 
XI-XI et XII-XII de la figure 9 ; la figure 13 est une 
vue en coupe selon la ligne XIII-XIII de la figure 9. 

La figure 14 est une vue en coupe selon la ligne 
XIV-XIV de la figure 13, mais dans une autre position. 

Les figures 15 et. 16 sont respectivement une vue 
en coupe et une vue eclatee d'un detail d •articulation 
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des systemes de soulevement et d'abaissement. 

En se refdrant au dessin ci-joint, la reference 1 
designe un bati fixe au vehicule et developpe le plus 
souvent comme encadrement . Sur ce bati sont articulees 
en 3 et en 5/ sur chaque cot£, deux biellettes 7 et 9, 
dont les extremit^s mobiles sont k leur tour articulees 
en 10 et en 12 sur un point intermedia ire des leviers 
14 et 16. correspondants. Les leviers 14 et 16, munis de 
tetons d ■ extremite 18 et 20, sont montes sur des fentes 
verticales 22 et 24 de guidage dans le bati 1. Les deux 
extremites libres des leviers 14 et 16 sont articulees en 
24 et en 26 sur les deux montants 28 d'une structure 
pouvant etre replied a l'interieur du bati et extraite de 
celui-ci pour utilisation. La manoeuvre de d^placement 
des montants 28 est realisee avec la commande de coulis- 
sement des tetons 18 et 20 dans leurs fentes respectives 
22 et 24. Pour obtenir ce mouvement, on a prevu, le long 
de chaque cote vertical du bati, une tige de commande 
30 qui actiohne les tetons 18 et 20 correspondants. Chaque 
tige 30 est guide e en coulissant le long du cote vertical 
correspondant et est articul^e en 32, sur sa partie 
superieure, avec une biellette 34 qui, a l 1 extremite 
opposee, est articulee en 36 sur 1' extremite d'un organe 
mobile 38 d'un systeme & fluide 40 dispose k l'interieur 
de la partie superieure horizontale du bati 1 ; la 
biellette 34 est guidee avec les pivots 32 et 36 le long 
des fentes 42 et 44, orthogonales entre elles, pratiquees 
dans la structure du bati 1, dans chacun des angles 
superieurs de ce bati. Avec ce^te disposition, la commande 
operee avec le systeme 40 provoque le Replacement a 
1 'horizontale des pivots 36, 1 1 inclinaisoh progressive* 
de la biellette 34 d'une position & peu pres verticale 
a une position inclinee et le coulissement du pivot 32 
le long des fentes 42 verticales ; on determine ainsi 
les mouvements verticaux de la tige 30 et done des tetons 
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18 et 20, pour obtenir le deplacement des montants 28 
entre les deux positions : saillante et repliee. 

La structure des montants 28 comporte deux panneaux - 
48 superieur et 50 inferieur - susceptibles d'etre 
bascules fie premier vers le haut et le deuxieme vers le 
bas) d'une position rapprochee des montants 28 et de 
fermeture avec lesdits montants replies, a une position 
ouverte vers l'exterieur et a peu pres horizontale pour le 
panneau 48 et horizontale pour le patmeau 50 faisant 
fonction de palette pour le soulevement et 1 ' abaissement 
des charges de la voiture ferroviaire sur le quai, et 
vice versa. 

Le panneau superieur 48 se deplace de la position 
abaissee et rapprochee du bati 1 a la position relevee, 
avec le deplacement vers l'exterieur des montants 28. A 
cet effet, le panneau 48 est articuie en 52 sur les extre- 
mity s super ieures des montants 28 a l'aide des flasques 
48A de ce panneau 48. Les flasques 48A presentent une fente 
54 inciinee dans laquelle peut coulisser le teton d'extre- 
mite 56 d'un levier 58 articuie de fa con stable en 60 sur 
le bati 1. Chaque levier 58 presente une fente profilee 
62 dans laquelle peut coulisser un teton 64 porte par le 
montant respectif 28 de la structure mobile. Les deux 
articulations - comprenant les leviers 58, les fentes 54 et 
62 et les tetons 56, 64, ainsi que les pivots 52 et 60 - 
determinent le soulevement dans le sens de la fleche fl du 
panneau 48 avec le deplacement vers l'exterieur des montants 
28 ; en effet. avec ce deplacement. les tetons 64 agissent 
sur le bord exterieur des fentes 62 provoquant le soule- 
vement des leviers 58 autour des pivots 60, et c'est ainsi 
que les tetons 56 agissent sur le bord exterieur et .supe- 
rieur des structures 54, provoquant le soulevement du 
panneau 48 autour des pivots 52. Avec. le deplacement 
inverse, le panneau 48 retourne a la position de fermeture 
contre les montants 28 et au niveau du cote de la voiture 
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et done du chassis 1. 

Les montants 28 sont realises a la maniere de 
structures telescopiques dans la raesure ou, a l'interieur 
et le long de ces montants, peuvent coulisser des ele-. 
ments d'allongemerit 68 susceptibles d'etre abaisses le 
long du cote de la voiture jusqu'au quai, une fois les 
montants 28. tires vers 1 "exterieur . Par leurs extremites 
inferieures, ces elements 68 s 1 articulent , a l'aide des 
pivots 70, sur le panneau inferieur 50, qui peut etre 
abaiss£ en passant de la position de fermeture sur le 
bati 1 a la position horizontale en guise de console et 
de palette pour le soulevement et 1 •abaissement- A cet 
effet, il a ete prevu des leviers 72 articules en 74 sur 
le panneau 50 et pouvant coulisser avec les pivots 76 de 
leurs extremites superieures dans des fentes verticales 
78 des elements d 'allongement 68. A l J interieur des 
ensembles telescopiques formes par les montants 28 et les 
elements 68 sont loges des sy st ernes de commande 4 fluide 
80, les elements 68 pouvant coulisser avec des moyens 
a patin 68A dans les montants 28- La tige 86, mobile 
vers le bas, de chacun des systemes 80, oblige le pivot 
76 de la biellette 72 correspondante a coulisser le 
long de la fente 78 del' element 68, ce dernier etant 
bloque contre le coulissement dans la position de rentree 
maximale dans le montant 28. Par consequent, la premiere 
fonction des systemes 80 lors/de la course d 'alldngement- 
apres que les montants 28 aient ete places dans la 
position sortante vers 1'exterieur de la voiture - est 
de commander les biellettes 72 pour deplacer dans le sens 
de la fleche ±2, autour des pivots 70, le panneau 50 
devant se placer dans la position horizontale de palette 
a console. Apres avoir atteint cette position, les 
elements 68 sont debloques et 1* extremity de l'organe 
mobile 86 peut agir sur 1 1 element mobile 68 cor.respondant . 
Par consequent, la deuxieme fonction des systemes a 


2537121 


6 

fluide 80 est d'abaisser les elements 68, et done la 
palette 50, jusqu'a ce que celle-ci atteigne la position 
abaissee ou elle s'appuie sur le quai. L 1 ensemble permet 
de faire passer la palette du niveau du plancher de la 
voiture au niveau du quai. Le mouvement inverse de sou- 
levement est obtenu -dans une premiere phase - par la 
course d* elevation du systeme de commande 80 et 86, le 
pivot 76 etant bloque sur 1 ' ext remit e inferieure de la 
fente 78 ; 1' elevation des elements 68 terminee, on a le 
deblocage des pivots 76 et le blocage des elements 68 
rentres dans les montants 28 ; la deuxieme phase du rap- 
pel opere par les systemes 80 et 86 consiste alors a 
elever les pivots 76, et done, grace a la biellette 72/ 
a soulever le panneau 50 de la position horizontale ou 
il fait fonction de palette jusqu'a la position de 
fermeture. Ces operations permettent d* Clever la palette 
50 pour la porter du niveau du quai au niveau du plancher. 

Pour obtenir la sequence des blocages et des 
deblocages specifies ci-dessus, il a ete prevu un dispo- 
sitif a colonnettes 92 montees verticalement a 1'interieur 
des elements 68, tournant autour de leur propre axe et 
actionn^es grace aux manoeuvres d'ouverture/f ermeture du 
portillon 90. La colonne 92 presente, sur sa partie 
superieure, un profil a came 94 qui est susceptible de 
penetrer dans une gache 96 pratiquee vers l'extremite 
inferieure du montant 28, de facon a bloquer entre eux 
le montant 28 lui-meme et ledit element 68, dans lequel 
la colonnette 92 est montee en articulation avec le 
portillon 90. Sur sa partie inferieure, la colonne 92 
porte un bloc profile 98 dont la partie inferieure 
presente un canal profile 100 ; celui-ci coopere avec un 
patin 102 monte sur l'element 68 pour pouvoir coulisser 
transversalement, e'est-a-dire horizontal erne nt ; a cet 
effet, le patin 102 presente un teton 104 apte a s 1 enga- 
ger dans le canal 100- Avec la rotation a 90° de la 
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colonne 92 dans le sens de la fleche f4, on provoque le 
deplacement du patin 102 dans le- sens de la fleche f6, 
et en mime temps, on provoque l 1 insertion de la came 94 
dans la gache 96 ; ce deplacement place le portillon. 90 
dans la position comprise entre les deux, montants 28* 
Avec le deplacement inverse a celui de la fleche f4/ le 
portillon 90 est sorti dans la position 90X, pour flah- 
quer la palette 50 abaissee, 1' element 68 se trouvant 
alors debloqud. et le patin 102 £tant deplac£ dans le 
sens inverse a celui de la fleche f6 jusqu'a accrocher, 
avec un appendice a crochet 102A, le pivot 76, en fin 
de course de celui-ci vers le bas, le long de l'ouverture 
78 ; la position horizontale du .panneau 50 est ainsi 
stabilisee- En manoeuvrant le portillon 90, il est done 
possible de controler les fonctions des systemes 80, 

Sur la base de ce qui a ete deer it, on obtient les 
possibility de manoeuvre indiquees ci-apres. Dans la 
position repliee des montants 28, et avec les panneaux 
48 et 50 rabattus verticalement centre le bati 1, on a 
la position de marche du vehicule, des blocages a verrou 
assurant la fermeture realisee avec les panneaux 48 et 50 
ayant ete preyus. Pour utiliser 1" ensemble decrit destine 
a faire descendre ou monter des charges, on provoque en 
premier lieu le deplacement vers l'exterieur des montants 
28 avec le systeme 40 ; ce faisant, on souleve aussi le 
panneau-48. Cette operation termin.de -le portillon 90 se 
trouvant encore compris entre les montants 28 - un premier 
actionnement des systemes 80 doit avoir lieu ; 1' element 
68 etant bloque avec la came 94 dans la gache 96, la pre- 
miere fonction des systemes 80 est d'abaisser les pivots 
76 jusqu'a obtenir 1 1 abaissement du panneau SO en position 
horizontale de palette au niveau du plancher de la voiture 
C'est seulement a ce moment la qu'il est possible de 
faire tourner ie portillon 90 jusqu'a la position exte- 
rieure 90X ; cela signifie que l'acces a la palette du 
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plancher de la voiture n'est possible qu'avec la palette 
50 a l'horizontale. En placant le portillon 90 dans la 
position 90X, on debloque 1* element 68 et on bloque 
1 1 articulation 76. Avec une nouvelle commande d'allonge- 
ment des systemes 80-86-, on provoque alors la descente 
des elements 68 et done de la palette SO. Dans la phase 
de remontee, apres que la palette SO a atteint le niveau 
du plancher de la voiture et apres que la charge a 6t6 
placee a l'interieur de la voiture, il est possible et 
logique de fa ire passer le portillon 90 de la position 
ext£rieure 90X a "la position comprise entre les deux 
montants 28. A ce moment la, les Elements 68 sont 
bloques par la came 94 ayant penetr<5 dans la gache 96 
en position soulevee desdits elements 68 ; le patin 
102 est en mime temps deplace dans le sens de la fleche 
f6 et 1 ' articulation 76* est done debloqu^e ; par con- 
sequent, la deuxieme partie du mouvement de rentree 
du systeme 80-86 provoque le soulevement vertical du 
panneau 50 autour des articulations 70. 

II est entendu que le dessin ne represente qu'un 
exemple donne uniquement a titre de demonstration 
pratique de 1' invention, celle-ci pouvant varier en ce 
qui concerne les formes et les dispositions, sans 
pour cela sortir du cadre du principe sur lequel se 
fonde cette invention. • 
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REVEND I CATIONS 

1. Dispositif elevateur pour personnes ou objets, 
a adapter a une bale d'acces a une voiture ferroviaire 
ou autre vehicule, caracterise par le fait qu'il com- 
prend : une structure a montants (28) aptes a etre 
repliee dans la baie et extraite de la baie, dans une 
direction sensiblement horizontale ; un equipement 
monte coulissant le long de cette structure a montants, 
pour pouvoir etre monte ou descendu ; un panneau a 
palette (50) articule sur ledit equipement et susceptible 
d'etre releve en position de fermeture contre ladite 
structure a montants (28) ou abaisse a peu pres horizon- 
talement en position d ! einploi ; et des moyens (30) pour 
commander la montee ou la descente dudit equipement. 

2. Dispositif selon la revendication 1, caracterise 
par le fait que ladite structure a montants (28) peut 
etre extraite et repliee en etant deplacee parallelement 
a elle-meme. 

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise par le fait qu f il comprend un panneau supe- 
rieur (48), susceptible d*etre releve angulairement k 
partir d'une position de fermeture dans laquelle il coope- 
re, pour la fermeture, avec le panneau a palette (50) • 

4. Dispositif selon l'une quelconque des revendica- 
tions precedentes, caracterise par le fait qu*il comprend 
un organe a portillon (90X) pouvant etre place dans une 
position formant cloison laterale, position dans laquelle 
il permet la realisation des manoeuvres necessaires. 

5. Dispositif selon I'une quelconque des "revendica- 
tions precedentes, caracterise par le fait qu'il comprend 
des systemes de commande a fluide (80) places a I'interieur 
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des montants (28) de ladite structure a montants pour 
commander aussi bien des elements coulissant dans les 
montants et faisant partie de 1'equipement coulissant 
que le panneau a palette (50) pour provoquer sa rotation 

5 de la position relevee verticale a la position rabaissee 

horizontale, alors que des.moyens ont 6te prevus pour 
selectionner en sequence d'abprd la rotation jusqu'a 
1' horizontale puis la descente et, inversement, d'abord 
1» Elevation puis la rotation jusqu'a la verticale du 

1° panneau a palette (50) • 

6. Dispositif selon la revendication 5, caracterise 
par le fait que lesdits moyens comprennent un bloc (98) 
avec verrou a came tournante pour bloquer les displacements 
verticaux et un pat in transversal (102) avec commande 

15 4 came (94) pour bloquer le panneau en position horizon- 
tale, les deux elements, asservis au portillon (90X) , 
etant alternativement actifs. 

7. Dispositif selon. I'une quelconque des revendica- 
tions prec^dentes, caracterise par le fait qu'il comprend 

20 des articulations entre un bati de la bale et la struc- 
ture a montants (28), ainsi qu'une transmission de commande 
entre ces articulations et un systeme de commande a 
fiuide (40) dispose le long du cote superieur de la baie. 

8. Dispositif selon l'une quelconque des revendi- 
2.5 cations precedentes, caracterise par le fait que le 

panneau superieur (48) est articule sur la structure a 
montants (28) et est command^ au moyen de leviers articu- 
les (58) sur le bati de la baie et combines avec les 
montants et avec le panneau superieur a l'aide de fentes 
30 (62) et des tetons coulissants (64), 
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